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RALLIJA KOMISIJAS PADOMES

SEDES PROTOKOLS

2026. gada 10. junijs Nr. 03/2026

Sedi vada padomes prieksseédetajs: R. Strokss

Séde piedalas padomes locekli: R.Elbakjans, J.Krastins, A.Zvingevics, I. Brudere
A. Simkuss, J. Unbedahts, M. Dzenttis, E.
Aniscenko

Zoom platforma: M. Millers, U.Hmielevskis, M. Zviedrs, K. Bite,
M. Neiksans, M. Sesks

Sede piedalas: J. Vorobjovs

Séde notiek: Riga, G. Zemgala gatve 71
Plkst. 18:00 — 19:50

Darba kartiba:

1. Rallija "Kurzeme" norise.

2. Starta saraksts:

2.1. Junioru ekipazu starta pozicijas;

2.2. Vesturisko 2WD ekipazu starta pozicijas;

2.3. Gada nolikuma prasibu ievéroSana starta saraksta sastadiSana.
3. MRF riepas - sportistu iesniegumes.

4. TK sportistu priekslikumi:

4.1. LRK5 automasinu starté$ana LRC1 klasg;

4.2. Automasinu jaudas klasifikacijas principi.
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1. Rallija ,,Kurzeme” norise.

Rallija komisija izskatija jautajumus, kas saistiti ar rallija ,,Kurzeme” organizatorisko, tehnisko
un sportisko norisi, ka arT uzklausija komisijas loceklu, sportistu un organizatoru viedoklus.
A. Zvingevics noradija uz vairakam problémam marsruta dokumentacija:

kopgja karte bija att€loti atrumposmi, tacu nebija pietieckami skaidri noradits, ka no viena PS
noklut [idz nakamajam, drosibas plana drukas kvalitate un krasu izmantojums apgritinaja
informacijas uztversanu, tostarp bija griiti saskatit starta laikus, nebija pietickami skaidri noradita
servisa shéma p&c PS2; servisa shéma nebija noradita Tehniskas komisijas atraSanas vieta,
marsruta dokumentacija nebija pietiekami skaidri noraditi alternativie celi, bija problémas ar
legendas un faktiskas distances sakritibu, degvielas uzpildes vietu un parvietoSanas iesp&ju
norades marsruta kart€ nebija pietickami saprotamas. TK sakas plkst. 9:00 un notika zem telts,
caurvgja. Norises vietd sakotngji nebija vartu, segums bija smilts/grants, nebija elektribas un
ugunsdzeéSamo aparatu. UgunsdzeéSamie aparati velak tika nogadati norises vieta. Nebija pieejams
ne pacélajs, ne bedre. Tika atziméts, ka informacija par rallija norisi PS1 bija pieejama. Fakta
tiesnesi bija publicgti, un tika parbaudita arT elektroniska bremzeésSanas vieta. TiesneSi izmantoja
svilpes. P&c PS1, sportistiem izbraucot uz galvena cela, radas situacija, kad sportisti satikas,
braucot pretéjos virzienos. Atrumposmos bija nodrosinats arsts un arsta paligs, ka arT darbojas
radiosakari. Tika konstatétas problémas ar GPS sisttma noraditajiem talrunu numuriem.
Situacija, kad automasina apstajas, GPS sistema tika noradits apsarga talruna numurs, kas
nesakrita ar faktiski pieejamo kontaktinformaciju. Viena no ,,0” automaSinam $ajas sacensibas
piedzivoja avariju. Avarijas gadijuma, kad bija nepiecieSama neatlickamas mediciniskas
palidzibas klatbiitne, konkrétaja rajona rezerves atras palidzibas vieniba nebija pieejama un ta
tika izsaukta no Liepajas. Tika noradits, ka IidzSingja praksé $adas situacijas parasti tiek
nodrosinata rezerves atra palidziba. Tika noradits, ka LRC ietvaros tika izmantoti tris Tsie
atrumposmi. Vidg€jais atrums sacensibas sasniedza 129,94 km/h.

Vienlaikus tika atziméts, ka komisaru telpas bija labas un darba apstakli komisariem kopuma bija
atbilstosi.

J. Krastin$ atzina, ka rallija trase kopuma bijusi loti bédiga, jo lidzSingja pieredze rallijs
,Kurzeme” bijis daudz augstaka kvalitate. Vins$ uzsvera, ka rallija un minirallija apvienoSana
viena vieta nav v€lama, jo rallija laika celi tiek butiski noslogoti un bojati, kas péc tam rada
problémas minirallija norisei. Grobina nebija pietickamas kontroles. Pie sportistiem vargja
pieklit jebkurs, savukart komandam nebija iesp€ju pilnvertigi ieklit noteiktaja zona. Pilséta
rallija atpazistamiba bijusi nepietiekama. Vinaprat, atklasanas un starta vietas izvéle nebija
veiksmiga, jo tas tika organiz€tas vieta, kas vairak piemérota VIP viesu uznemsanai.

Pozitivi tika novertéts muzejs.

R. Stroks$s noradija, ka iepaziSanas laika izmantotaja sistéma atseviskas vietas noraditie atruma
ierobezojumi nesakrita ar legenda noradito. Pieméram, gadijumos, kad legenda bija noradita 50
km/h zona un tas beigas, elektroniskaja sistéma zona turpinajas vai bija noradits cits atrums.

Tika konstatéts, ka legenda kopuma neatbilda LRC standartiem. Noradija, ka Aizputé attalinata
servisa zona bija slikti kontrol€ta un valdija haoss. Par lielo servisa parku sanemtas daudzas
negativas atsauksmes. Seguma dél radas liels puteklu daudzums, kas apgriitindja gan sportistus,
gan komandas, gan apkalpojoSo personalu.

R. Elbakjans atzimgja, ka pozitivi bija tas, ka viss bija izvietots viena vieta, tacu servisa parka butu bijis
nepiecieSams organizatora parstavis, kas koordingtu satiksmi un riip&tos par atruma samazinaSanu un
seguma laistiSanu.

J. Vorobjovs noradija, ka servisa parks nebija labs — putek]u del vl ilgi pec sacensibam bija nepiecieSams
mazgat gan apgerbu, gan tehniku. Grobinas norisi noveértgja pozitivi — bija pieejams tidens un &diens,
skatitaji, ka ar1 beérniem bija iesp&ja apskatit un iekapt sacik$u automasina. Sportiskaja zina rallijs bija loti
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labs.

M. Neiksans noradija, ka attalinatais serviss bija negaidits un komandai bija tikai viena servisa automasina,
kura nevar€ja nokliit attalinataja servisa.

M. Millers noradija, ka Grobinas pauze bija laba ideja, jo ta ralliju aizveda tuvak cilvékiem un vietgjiem
svetkiem. Skatitajam bija iesp&ja redz&t daudz un pozitivi noveért€ja koncepciju, ka rallijs sakas Liepaja
un taja atgriezas.

I. Briidere noradija, ka bija liclas ekspektacijas, tomér pilséta neradija pietickamu svétku sajutu.
Informaciju par ralliju butu bijis iespgjams izvietot ar1 lokali. Tika konstatétas aizkerSanas partneru
aktivitasu vietas, tostarp atklasana un servisa parka.

M. Dzenitis noradija, ka rallija sajuta pilséta tomer bija jiitama un Sis aspekts biitu jasaglaba arT nakotng,
tostarp apsverot pils€tas atrumposmu izmantoSanu.

M. Sesks noradija uz problémam jau ka pirmajai automasinai — pirmaja LK bija aizverti varti, lidziga
situacija atkartojas nakamaja LK un arT Aizpute. Servisa parka atbildigais noradija citu marsrutu, jo nebija
iesp&jams turpinat kustibu vai gaidit vartu atvérSanu. M. Sesks arT noradija uz legendas un faktiskas
distances nesakritibam, ka arT nepietiekamam noradém pirmajai automasinai.

E. AniScenko informgja, ka sportisti kopuma nebija apmierinati ar servisa parku, tacu atrumposmi
sportistiem patika.

Organizatora skaidrojums:

M. Zviedrs skaidroja, ka problémas dal&ji radas datumu izmainu dél. Pagvaldibai sakotngji bija iesniegti
konkréti pasakuma datumi, tacu velak pasvaldiba ieviesa korekcijas. Pasakuma sagatavos$anu apgriitinaja
laika un pieredzes trukums, ka rezultata tika pielautas kludas.

U. Hmielevskis noradija, ka datumi bija apstiprinati, tacu tikai janvari paradijas informacija, ka tie
jamaina. Rezultata pasakumu bija nepiecieSams saspiest no trim dienam uz divam, kas radija papildu
organizatoriskas problémas.

K. Bite noradija, ka sagatavoSanas laiks bijis loti saspringts, un turpmak tiks nemti veéra identificétie
trikumi un nepiecieSamie uzlabojumi.

Nolema: pienemt zinasanai.
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2. Starta saraksts

2.1. Junioru ekipazu starta pozicijas

Tika izskatits jautajums par junioru ekipazu starta pozicijam rallija ,,Kurzeme”.

J. Unbedahts noradija, ka, apstiprinot sacensibu programmu, bija paredzets, ka junioriem jastarte
aptuveni 20.-30. starta pozicija, tacu otraja diena vini tika izvietoti atbilstoSi uzraditajiem
atrumiem.

M. Dzenttis noradija, ka 8 no 10 junioriem sacensibas start&ja pirmo reizi, tadel nebija pieejama
pietickama informacija par vinu atrumu. Turpmak biitu nepiecieSams ieverot principu, ka junioru
ekipazas start€ kopa aptuveni 20.—30. starta pozicija. Tas buitu butiski arT drosibas apsvérumu dél.
J. Krastin$ noradija, ka nakamajos posmos, kuros rallijsprints notiek kopa ar ralliju, var rasties
lidziga probléma. Cesis Sis jautajums var klut 1paSi aktuals, jo biis nepiecieSams lielaks
regrup&jums, kad rallijsprints atdalas no rallija.

Nolema: starta saraksta veidoSana ir jaievero skaidri un vienoti noteikumi. Junioru statuss pats
par sevi nedrikst automatiski radit priekSrocibu attieciba pret citam ieskaites grupas ekipazam, ja
konkréeta junioru ekipaza sportiska atruma zina bitiski parspgj parejas.

2.2. Vesturiskas 2WD ekipazu starta pozicija
Lémums: jautajumu par vesturisko 2WD starta pozicijam izskatit cita Rallija komisijas s€de.

2.3. Gada nolikuma prasibas

Tika atkartoti parrunats gada nolikuma punkts par starta saraksta veidoSanu - jaievero princips,
ka pirmas Cetras konkreta cempionata vai kausa izcinas ekipazas uz konkrétajam sacensibam tiek
izvietotas maksimali tuvu viena otrai.

Nolema: pienemt zinasanai.

3. MREF riepas — sportistu iesniegums

Rallija komisijas padome izskatija sportistu iesniegumu par MRF riepam. Padome secindja, ka
salidzinajums ar Pirelli riepam konkrétaja gadijuma nav pilniba pamatots, jo riepu nodiluma
probléma, péc vairaku aptaujato sportistu viedokla, ir parspiléta.

Tika konstat€ts, ka konkrétajas sacensibas lielaka probléma bija rallija marSruta planojums. Péc
aptuveni 14 km gara grunts atrumposma bez servisa iesp&jas ekipazam ar labam riepam bija
javeic aptuveni 4 km gar§ asfalta atrumposms. P&c §1 posma gan MRF, gan Pirelli riepas vairs
nebija izmantojamas talakai kvalitativai sacensibu veikSanai.

Riepu piegades jautajums tika risinats, un komisija uzsvera, ka Sis jautdjums netika atstats bez
uzmanibas.

M. Sesks noradija, ka, neskatoties uz Viveka neieraSanos uz apbalvoSanu, komunikacija ar vinu
nav partraukta un neviens kontakts nav dz€sts. Ja sportistiem ir jautajumi vai pretenzijas, tie ir
jauzdod un jarisina.

Noléma: pienemt zinaSanai.

4. Sportistu priekslikumi

4.1. LRKS5 automasinu starté§ana LRC1 klase

Tika izskatits sportistu priekslikums LRC1 klasg atlaut braukt LRKS homologacijas evoliicijas
ar lielaku restruktoru. Sada gadijuma automasina zaudétu LRKS5 statusu, tadu ekipazam biitu
iesp€ja cinities ar jaudigakam Rally2 automasinam, tad€jadi potenciali paplasinot konkurenci par
uzvaru.

Nolema: restruktora izméru nepalielinat.
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4.2. Automasinu jaudas Klasifikacija

Tika izskatits sportistu izteiktais priekslikums automasinu jaudas klasifikaciju veidot nevis péc
dzingja darba tilpuma, bet p&c faktiskas jaudas. Tika noradits, ka lielaks darba tilpums ne vienmer
nozimé lielaku faktisko jaudu, jo dazadi raZotdji dzin€ju sagatavoSana sasniedz atSkirigus
rezultatus.

Noléma: Tehniskas komisijas jautajumus un attiecigos noteikumu priekslikumus sagatavot lidz
2026. gada septembrim.

Séde tiek slegta.

Padomes priekssédétajs
R. Strokss

Protokolgja
E. Zvagule
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