Pielikums J – 254.nodaļa


	254-2011. nodaļa
Īpaši noteikumi lielsērijas automobiļiem
(N grupa)


1.PANTS:
DEFINĪCIJA

Lielās sērijās ražoti tūrisma automobiļi.

2.PANTS:
HOMOLOGĀCIJA

Jābūt izgatavotiem vismaz 2500 identiskiem automobiļiem 12 secīgu mēnešu laikā, un tiem jābūt FIA tūrisma automobiļu homologācijai (A grupa).

Piegādes Variantu (VF) Tūrisma automobiļu homologācija (A grupa) ir spēkā arī pie Lielsērijas automobiļiem (N grupa).

Visi Ražošanas Varianti (VP) ir derīgi pie Lielsērijas automobiļiem (N grupā).

Tūrisma automobiļu (A grupas) Izvēles Variantu (VO) forma nav derīga pie Lielsērijas automobiļiem (N grupā), ja tā neietver:

- tādas pašas masas un diametra spararatu kā oriģinālais, ja un vienīgi tad, ja šis oriģinālais spararats sastāv no divām daļām;
- automobiļu ar automātisko pārnesumu kārbu spararatu;

- degvielas tvertni;

- automātiskās pārnesumu kārbas;

- jumta lūku (ieskaitot jumta ventilācijas atveres ar aizvariem);

- drošības karkasu;

- sēdekļu balsteņus un stiprinājumus;

- drošības jostu sistēmu stiprinājumu vietas;

- 2/4 durvju versijas.

Super Ražošanas Izvēles Varianti (SP) neder pie Lielsērijas automobiļiem (N grupā).

Degvielas tvertnes, kam ir VO homologācija Tūrisma automobiļu (A grupa) formā, jāizmanto, ievērojot Tūrisma automobiļu (A grupas) noteikumu 255-5.9.2.apakšpunkta un 254-6.8.apakšpunkta nosacījumus.

Tipa Evolūcijas (ET), „kit" varianti (VK) vai Sporta Evolūcijas (ES), kam veikta Tūrisma automobiļu (A grupas) homologācija, nav derīgas pie Lielsērijas automobiļiem (N grupā).

Tomēr Tipu Evolūcijas un Sporta Evolūcijas, kam homologācija A grupā veikta, sākot ar 01.01.97., ir derīgas N grupā.

3.PANTS:
SĒDEKĻU SKAITS

Automobiļos jābūt vismaz četrām vietām saskaņā ar Tūrisma automobiļiem (A grupa) noteiktajiem izmēriem.

4.PANTS:
ATĻAUTĀS VAI OBLIGĀTĀS IZMAIŅAS UN PAPILDINĀJUMI

Visas izmaiņas, kuras nav atļautas šajos noteikumos, ir viennozīmīgi aizliegtas.
Drīkst veikt tikai tādus darbus, kas nepieciešami automobiļa normālai apkopei vai lai nomainītu detaļas, kuras nolietojušās vai bojātas negadījumā.
Atļauto izmaiņu un papildinājumu apjoms noteikts zemāk.
Atskaitot to, jebkādu nolietojušos vai negadījumā bojātu detaļu drīkst aizstāt tikai ar oriģinālu, tai identisku detaļu.

Automobiļiem obligāti jābūt sērijveidā ražotiem un identificējamiem saskaņā ar Homologācijas formā norādītajiem datiem.

5.PANTS:
MINIMĀLĀ MASA
5.1 Automobiļa masai jābūt ne mazākai par homologācijas formā norādīto.

Tā ir patiesā tukša automobiļa masa (bez cilvēkiem vai bagāžas automobilī) bez instrumentiem un domkrata un ar ne vairāk kā vienu rezerves riteni.

Ja transportlīdzeklī pārvadā divus rezerves riteņus, pirms svēršanas otrais rezerves ritenis jāizņem.

Visu šķidrumu tvertnēm (eļļošanas, dzesēšanas, bremžu, apsildes – ja uzstādīta) jābūt piepildītām līdz normālam līmenim, kādu to paredzējis izgatavotājs, izņemot logu mazgātāja vai lukturu mazgātāja, bremžu dzesēšanas, degvielas un ūdens iesmidzināšanas tvertnes, kurām jābūt tukšām.
Papildus priekšējie lukturi, kuri nav iekļauti automobiļa Homologācijas formā, pirms svēršanas jānoņem.

5.2 Tikai rallijos automobiļa minimālā masa (ievērojot 5.1 apakšpunkta nosacījumus) kopā ar ekipāžu (pilots + stūrmanis + pilns šo personu aprīkojuma komplekts) ir: minimālā 5.1 apakšpunktā noteiktā masa + 150kg. Turklāt, jāievēro arī 5.1 apakšpunktā definētā masa.

6.PANTS:

6.1 Motors

- Motora plastmasas vairogus, kuru mērķis ir slēpt mehāniskās komponentes motora nodalījumā, drīkst noņemt, ja tie veic tikai estētiskas funkcijas.

- Skaņas izolācijas materiālu un uzlikas zem motora pārsega, ko neredz no ārpuses, drīkst noņemt.

- Akseleratora trosi drīkst nomainīt vai dublēt ar citu, neraugoties uz to, vai ražotājs to paredzējis. Dublējošajai trosei jābūt par avārijas trosi, proti, tai jābūt uzstādītai paralēli sērijveidā uzstādāmajai trosei.

Ja sērijveidā ražots automobilis aprīkots ar motorizētu droseļvārstu, drīkst izmantot mehānisku droseļvārsta pievada komplektu, kam veikta homologācija N grupā.
- Skrūves un bultskrūves drīkst nomainīt ar nosacījumu, ka jaunuzstādītās ir izgatavotas no ferromateriāla.

Motora cauruļvadu (dzesēšanas / siltumapmaiņas / ieplūdes / eļļas...) stiprināšanas sistēmas drīkst aizstāt ar citām.
- Aizdedze: Aizdedzes sveču, apgriezienu ierobežotāja un augstsprieguma vadu marka un tips nav reglamentēts.
Elektroniskais vadības bloks un aizdedzes komponentes elektroniskajā vadības blokā nav reglamentētas, tomēr visai sistēmai jābūt mehāniski pilnībā savstarpēji apmaināmai ar oriģinālo.

Oriģinālie vadu kūļi jāsaglabā nepārveidoti.
Ja motora vadu kūlis iet cauri riteņa arkai, to drīkst pārvietot.
Sensoriem un izpildmehānismiem, kā arī to funkcijām, ieplūdes daļā jābūt standarta izpildījumā.

Nedrīkst pievienot nekādu sensoru, pat ja tas paredzēts datu ierakstam.
Aizliegts pievienot slēdzi oriģinālajā elektroiekārtas vadu kūlī starp elektronisko vadības bloku un sensoru un/vai izpildmehānismu.

Ja modelis aprīkots ar multipleksa elektrisko ķēdi, atļauts izmantot vadu kūli kopā ar elektronisko vadības ierīci, kurai veikta homologācija kā Izvēles Variantam.

- Jebkāda datu ieraksta sistēma ir aizliegta, ja ar tādu nav apgādāts automobilis, kam veikta homologācija.

Atļauta vienīgi sērijveidā ražotam automobilim uzstādīta datu reģistrēšanas iekārta. Tā nekādā gadījumā nedrīkst tikt pārveidota vai ierakstīt papildus parametrus.

Atļauti tikai šādi sensori:

Ūdens temperatūras, eļļas temperatūras, eļļas spiediena un kloķvārpstas apgriezienu.

Katrs no šiem sensoriem drīkst tikt savienots ar vienu vai vairākiem redzamiem displejiem (ar datu reģistrēšanas iespēju), izmantojot kabeļus, kas ir pilnīgi nesaistīti ar citiem vadiem.

- Dzesēšanas sistēma: Termostats nav reglamentēts tāpat kā temperatūras kontroles sistēma un temperatūra, pie kuras ieslēdzas ventilators.

Radiatora korķa noslēgšanas sistēma nav reglamentēta.

- Karburatori: Jāsaglabā oriģinālā sistēma.
Karburatora sastāvdaļas, kuras kontrolē sadegšanas kamerās nonākošās degvielas daudzumu, drīkst pārveidot ar nosacījumu, ka tas nekādā veidā neiespaido ieplūstošā gaisa daudzumu.

Gaisa filtra maiņas filtrelementi tiek akceptēti tāpat kā oriģinālie.

Degvielas iesmidzināšana: Jāsaglabā oriģinālā sistēma.
Iesmidzināšanas sistēmas daļas, kuras ir novietotas aiz gaisa plūsmas mērītāja plūsmas virzienā un regulē sadegšanas kamerās nonākošās degvielas daudzumu, drīkst pārveidot, bet ne nomainīt, ar nosacījumu, ka tās nekādi neiespaido ieplūstošā gaisa daudzumu.

Iesmidzināšanas elektroniskais vadības bloks nav reglamentēts.

Devēji (sensori un izpildmehānismi), kuri dod signālus elektroniskajam vadības blokam, kā arī to funkcijas, jāsaglabā standarta izpildījumā.

Aizliegts pievienot slēdzi oriģinālajā elektroiekārtas vadu kūlī starp elektronisko vadības bloku un sensoru, un/vai izpildmehānismu.

No elektroniskā vadības bloka izejošajiem signāliem jāsaglabā to oriģinālās funkcijas atbilstoši homologācijas formai.

Ja modelis aprīkots ar multipleksa elektrisko ķēdi, atļauts lietot vadu kūļus kopā ar elektronisko vadības ierīci, kurai vekta homologācija kā Izvēles Variantam.

Nepieciešams pārliecināties, ka sensori, kuri izmantoti automobilī ar multipleksa elektrisko ķēdi, var tikt atstāti kopā ar elektroiekārtas vadu kūli, kuram veikta homologācija.
Iesmidzināšanas sprauslas drīkst pārveidot vai aizstāt ar citām, lai izmainītu caurplūdes spēju, bet nedrīkst mainīties to darbības princips un stiprinājumi.

Iesmidzināšanas sprauslu rampu drīkst nomainīt ar citu, nereglamentētas konstrukcijas rampu, taču tai jābūt aprīkotai ar vītņotiem savienotājiem degvielas cauruļvadu pievienošanai un degvielas spiediena regulatoru ar nosacījumu, ka iesmidzināšanas sprauslu stiprinājumam jāsaglabājas identiskam oriģinālajam.
Gaisa filtra maiņas filtrelementi tiek akceptēti tāpat kā oriģinālie.

- Eļļošana: Atļauts uzstādīt deflektorus motora eļļošanas sistēmas karterī.

Eļļas filtra maiņas filtrelementi tiek akceptēti tāpat kā oriģinālie.

Turbomotoros atļauts nomainīt turbokompresora eļļošanas cauruļvadus ar cauruļvadiem, kas atbilst 253-3.2.apakšpunkta prasībām. Šie cauruļvadi drīkst būt aprīkoti ar ātrdarbīgiem savienotājiem.
- Motora un pārnesumu kārbas stiprinājumiem jābūt oriģināliem vai tādiem, kam veikta homologācija.
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- Izplūde:
Atļauts izņemt oriģinālā trokšņu slāpētāja iekšējās daļas vai pārveidot izplūdes sistēmu no pirmā trokšņu slāpētāja līdz izpūtēja izejai, saglabājot kanāla maksimālo ārējo diametru tādus, kā caurulei pirms pirmā trokšņu slāpētāja (skatīt attēlu 254-3 un N grupas homologācijas formas 328p punktu (328p punkts attiecas uz transportlīdzekļiem, kuriem homologācija veikta, sākot ar 01.01.2010.)).

Ja oriģinālā caurule pirms pirmā trokšņu slāpētāja ir dubultcaurule, jaunā kanāla maksimālajam ārējam diametram jāatbilst šķērsgriezumam, kas identisks abu cauruļu šķērsgriezumu summai.
Vieglajos automobiļos ar turbopūti drīkst pārveidot izplūdes sistēmu no turbokompresora izejas montāžas plates ar nosacījumu, ka kanāla maksimālais šķērsgriezums pēc diametra atbilst ieejai pirmajā standarta trokšņu slāpētājā. Pāreja no turbokompresora izejas montāžas plates uz izpūtēja kanālu drīkst būt koniska.
Ja pirmajam trokšņu slāpētājam ir divas ieejas, pārveidotā kanāla šķērsgriezuma laukumam jābūt mazākam vai vienādam ar abu sākotnējo kanālu šķērsgriezumu laukumu summu. Izejā drīkst būt tikai viena caurule, ja nav uzstādīta oriģinālā detaļa.

Izpūtēja izejas atverei jāatrodas tajā pašā pozīcijā kā sērijveidā ražotajai.

Šie pārveidojumi nedrīkst būt saistīti ar virsbūves izmaiņām, un jāievēro tās valsts, kurā notiek sacensības, normatīvu prasības attiecībā uz trokšņu līmeni.

Atļautas izplūdes sistēmas papildus stiprinājuma detaļas.

Klusinātājs ir izplūdes sistēmas detaļa, kurai jāsamazina automobiļa izplūdes trokšņa līmenis.

Klusinātāja šķērsgriezuma laukumam jābūt vismaz 170% no ieejošās caurules šķērsgriezuma laukuma, tam jāsatur skaņu slāpējošs materiāls. Skaņu slāpējošs materiāls drīkst būt par 45% perforēta caurule vai sintētiska materiāla pildījums.

Klusinātāja garumam jābūt 3 līdz 8 reizes lielākam nekā ieejas diametrs.

Klusinātājs drīkst būt piegādāts kā sērijveidā ražota detaļa, kas piemetināta pie caurules, taču caurule netiek uzskatīta par klusinātāja daļu.

Katalītiskais konvertors tiek uzskatīts par klusinātāju un drīkst būt pārvietots.
Ja tas stiprinās tieši pie kolektora, katalītisko neitralizatoru drīkst aizstāt ar tāda paša garuma konisku detaļu, kurai ir tādi paši ieejas un izejas atveru diametri.
Pēc šis detaļas izplūdes sistēma nav reglamentēta ar nosacījumu, ka izpūtēja caurules diametrs nav lielāks par katalītiskā konvertora izejas atveres diametru.

Ja katalītiskais konvertors ir izplūdes kolektora sastāvdaļa, drīkst izņemt tikai katalītiskā konvertora iekšējo daļu.

Lambda zondi drīkst demontēt tikai tad, ja tā atrodas izpūtēja nereglamentētajā daļā.

- Cilindru galvas blīve:
Materiāls nav reglamentēts, bet ne biezums.

- Patstāvīga braukšanas ātruma uzturēšanas iekārta:
Šo iekārtu drīkst atvienot.

- Tikai rallijos:
Cilindru skaits ierobežots līdz 6.

Cilindru tilpums ierobežots šādi:

a) Atmosfēriskie motori

- 3 litri, ja uz katru cilindru ir 2 vārsti;

- 2,5 litri, ja uz katru cilindru ir vairāk nekā 2 vārsti.

b) Motori ar virsspiedienu
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Nominālais cilindru tilpums nedrīkst pārsniegt 2500cm3.

Virsspiediena radīšanas sistēmai jābūt tādai kā uz motora, kuram veikta homologācija.

Visiem automobiļiem, kuriem ir motori ar virsspiedienu, jābūt aprīkotiem ar kompresora korpusam piestiprinātu ierobežotāju.
Šis ierobežotājs, kas ir obligāts rallijos, nav aizliegts citās sacensībās, ja dalībnieks nolemj to izmantot.

Visam gaisam, ko izmanto motora darbināšanai, jāiet caur šo ierobežotāju, kuram jāatbilst šādām prasībām:

Ierobežotāja maksimālais iekšējais diametrs ir 33 mm, kuram jāsaglabājas vismaz 3 mm garumā gaisa plūsmas virzienā aiz plaknes, kura ir perpendikulāra rotācijas asij, kura, savukārt, atrodas ne tālāk par 50 mm, mērot gaisa plūsmai pretējā virzienā, no plaknes, kas skar rata lāpstiņu tālākos punktus, skatoties gaisa plūsmai pretējā virzienā (skatīt attēlu 254-4).

Šim diametram jāsaglabājas neatkarīgi no temperatūras režīma.

Ierobežotāja ārējam diametram tievākajā vietā jābūt mazākam par 39 mm, tam jāsaglabājas tādam 5 mm attālumā uz abām pusēm.
Ierobežotāja stiprināšana pie turbīnas jāveic tādā veidā, ka no kompresora korpusa vai ierobežotāja būtu pilnībā jāizņem divas bultskrūves, lai noņemtu ierobežotāju no kompresora.
Piestiprināšana ar smailgala skrūvju palīdzību nav atļauta.
Lai uzstādītu šo ierobežotāju, atļauts noņemt materiālu no kompresora korpusa, kā arī pievienot to, bet tikai ar mērķi pievienot ierobežotāju kompresora korpusam.

Bultskrūvju galvām jābūt caururbtām, lai tās varētu noplombēt.

Ierobežotājam jābūt izgatavotam no viena materiāla, un tajā drīkst būt caurumi tikai montāžai un plombēšanai, kas jāveic starp montāžas skrūvēm, starp ierobežotāju (vai ierobežotāja/kompresora korpusa savienojumu), kompresora korpusu (vai korpusa/atloka savienojumu) un turbīnas korpusu (vai korpusa/atloka savienojumu) (skat. attēlu 254-4).

Ja motoram ir divi paralēli kompresori, katra kompresora maksimālais ieejas atveres diametrs jāierobežo līdz 22.6 mm.

- Dīzeļmotors:

Ar dīzeļmotoriem aprīkotu automobiļu ierobežotāja maksimālais iekšējais diametrs ir 35 mm, un ārējais diametrs ir 41 mm, ievērojot augstāk minētos nosacījumus (šis diametrs drīkst būt pārskatīts jebkurā laikā bez brīdinājuma).

Ja motoram ir divi paralēli kompresori, katrs kompresors jāaprīko ar ierobežotāju, kura maksimālais iekšējais diametrs ir 22,7 mm, un maksimālais ārējais diametrs ir 28,7 mm, ievērojot augstāk minētos nosacījumus.

6.2 
Transmisija

6.2.1) Sajūgs:

Disks nav reglamentēts, ieskaitot tā masu, bet ne disku skaits.

Sajūga diska diametru drīkst palielināt.

6.2.2) Pārnesumu kārba:

Pārnesumu kārbas iekšpuse nav reglamentēta.

Jāsaglabā N grupai veiktās homologācijas zobratu zobu skaits un pārnesumu skaitļi.

Pārnesumu kārbas mehānisma pievada savienojumi nav reglamentēti.

Jāsaglabā pārnesumu izvietojuma shēma, kādu paredz sērijveidā ražojamā modeļa homologācija.

6.2.3) Diferenciālis:

Ir atļauta mehāniska tipa ierobežotas slīdes diferenciāļa lietošana ar nosacījumu, ka to var ievietot sērijveidā ražotā korpusā un ka tam ir veikta homologācija kā Izvēles Variantam (VO).
Rampu leņķus un plākšņu skaitu nedrīkst mainīt attiecībā pret sērijveidā ražotu diferenciāli vai diferenciāli, kam veikta homologācija kā Izvēles Variantam. Tomēr plākšņu biezumu drīkst izmainīt.

Lai to uzstādītu, atļauts izmainīt oriģinālā diferenciāļa korpusa iekšpusi.

“Mehāniska tipa ierobežotas slīdes diferenciālis” nozīmē jebkuru sistēmu, kura darbojas tīri mehāniski, proti, bez jebkādas hidrauliskas vai elektriskas sistēmas palīdzības.

Viskozais sajūgs netiek uzskatīts par mehānisku sistēmu.

Ja automobilis, kuram veikta homologācija, aprīkots ar viskozo sajūgu, to drīkst saglabāt, bet nebūs atļauts pievienot citu diferenciāli.

Ja oriģinālais transportlīdzeklis aprīkots ar elektroniskas sistēmas vadāmu diferenciāli, elektroniskā vadības ierīce nav reglamentēta, bet tai jābūt pilnībā savstarpēji apmaināmai ar oriģinālo vadības ierīci (t.i., diferenciālim jādarbojas, kad tiek uzstādīta oriģinālā vadības ierīce).

Sensoriem un izpildmehānismiem ieejas daļā un to funkcijām jābūt standarta.

Nav atļauts pievienot vēl kādu sensoru, pat ja tas paredzēts datu ierakstam.

Vadu kūli aizliegts pārveidot.

6.2.4) Pusasis:
Tām jābūt oriģinālajām vai tādām, kurām veikta homologācija kā Izvēles Variantam (VO).

6.3
Balstiekārta

Aizliegts izmainīt atsperu un amortizatoru regulēšanu no kabīnes.

Atļauta balstiekārtas konstrukcijas elementu un to stiprināšanas vietu pastiprināšana (izņemot stabilizatorus), pievienojot materiālu.
Balstiekārtas pastiprinājumi nedrīkst veidot dobas detaļas un savienot divas detaļas, tādējādi izveidojot vienu.

- Atsperes:

Atsperu atbalsta detaļas var būt regulējamas, ja regulējamā konstrukcijas detaļa ir daļa atsperes atbalsta un tā ir atdalīta no oriģinālajām balstiekārtas detaļām/virsbūves (to drīkst demontēt).

Spirālatsperes:

Garums nav reglamentēts, kā arī vijumu skaits, stieples diametrs, ārējais diametrs, atsperes tips (mainīgs solis utt.) un atsperes atbalsta detaļu forma.

Atsperu un to atbalstu skaits nav reglamentēts ar nosacījumu, ka tās tiek uzstādītas virknē.

Lokšņu atsperes:
Garums, platums, biezums un izliekums vertikālā plaknē nav reglamentēts.

Torsionu stieņi:

Diametrs nav reglamentēts.

Šāda brīvība attiecībā uz atsperojumu nenozīmē atļauju neievērot homologācijas formas 205. nodaļu (minimālais riteņa rumbas centra augstums, riteņa arka).

- Atsperes+amortizatora mezgls:
Atsperes+amortizatora mezgli ir atļauti, pat ja sērijveidā izgatavojamais automobilis nav ar tādu aprīkots ar nosacījumu, ka tiek demontēta oriģinālā atspere.

- Amortizatori:
Nav reglamentēti ar nosacījumu, ka to skaits, tips (teleskopiskie, sviras utt.), darbības princips (hidrauliskie, frikcijas, jaukta tipa utt.) un stiprinājuma vietas paliek nemainītas.

Aizliegts izmantot gultņus ar lineāru vadību.

Atļauta tikai vadība ar parastiem gultņiem.

Amortizatoru darbības principu pārbauda šādi:

Noņemot atsperes un/vai torsionu stieņus, automobilim jānosēžas līdz balstiekārtas atdurēm ātrāk nekā 5 minūtēs.

Amortizatoru rezervuārus drīkst piestiprināt pie nepārveidotas automobiļa virsbūves.
Ja amortizatoriem ir atsevišķas šķidruma tvertnes, kas atrodas kabīnē vai bagāžas nodalījumā, kurš nav atdalīts no kabīnes, tām jābūt droši nostiprinātām un aizsargātām.

Sailentbloku drīkst nomainīti pret “Uniball” tipa šarnīru, bet ar nosacījumu, ka amortizatoram nav virziena vadības funkcijas. Rallijos, kuri notiek tikai Āfrikas kontinentā, sailentbloku drīkst nomainīti pret “Uniball” tipa šarnīru arī tad, ja amortizatoram ir virziena vadības funkcija.

Amortizatorus ar gāzes pildījumu uzskata par hidrauliskajiem attiecībā uz to darba principu.

- Makfersona tipa piekares amortizators

Ja nolūkā nomainīt Makfersona tipa vai identiskā veidā funkcionējošas piekares amortizējošo elementu, nepieciešams nomainīt teleskopisko daļu un/vai triecienus slāpējošo statni (amortizatoru un stiprinājuma mezglu pie virsbūves), no jauna uzstādāmajām detaļām jābūt mehāniski identiskām oriģinālajām un stiprināmām tajās pašās stiprinājuma vietās.
Makfersona tipa piekares atsperu atbalsta detaļu forma nav reglamentēta.
To materiāls nav reglamentēts.
Hidropneimatiskas balstiekārtas gadījumā drīkst mainīt sfēru izmērus, formu un materiālu, bet ne to skaitu.

Uz sfērām drīkst ierīkot krānus, kas regulējami no automobiļa ārpuses.

- Sailentbloki:

Sailentbloku drīkst aizstāt ar jebkādu citu brīvas formas sailentbloku, kura maksimālā cietība ir 80 šori - A tips.

[image: image3.emf]6.4
Riteņi un riepas

6.4.1) Riteņi:

Riteņi nav reglamentēti, ja tiek ievērots homologācijā paredzētais diametrs (801a apakšpunkts) un platums (801b apakšpunkts).

Atļauts lietot mazāka izmēra riteņus.

Aizliegts izmantot no magnija sakausējuma kaltus riteņus (ieskaitot standarta riteņus).

Spārniem jānosedz riteņi (tāda pati pārbaudes sistēma, kā A grupā, 255-5.4 apakšpunkts), un jāievēro Homologācijas formā norādītā maksimālā gramba.

Riteņu stiprinājumus ar bultskrūvēm drīkst nomainīt pret stiprinājumiem ar tapskrūvēm un uzgriežņiem ar nosacījumu, ka stiprinājuma vietu skaits un vītņoto daļu diametrs, kā norādīts attēlā 254-1, tiek saglabāts.

Riteņu uzgriežņus drīkst nomainīt ar nosacījumu, ka to materiāls paliek dzelzs.

Uz riteņiem stiprināti gaisa novirzītāji ir aizliegti.

6.4.2) Riepas:

Riepas nav reglamentētas ar nosacījumu, ka tās var uzmontēt uz esošajiem riteņiem.

Aizliegts izmantot jebkādu ierīci riepas ekspluatācijas īpašību kontrolei, kuras iekšējais spiediens ir vienāds ar atmosfēras spiedienu vai mazāks par to.
Riepas iekšpusei (telpai starp riteni un riepas iekšējo virsmu) jābūt pildītai vienīgi ar gaisu.

6.4.3) Rezerves ritenis:

Rezerves ritenis(-ņi) ir obligāts(-ti), ja paredzēti Homologācijas formā.

Rezerves riteni drīkst novietot automobiļa kabīnē ar nosacījumu, ka tas ir droši nostiprināts un neatrodas braucējiem paredzētajās vietās.

6.5
Bremžu iekārta

Izņemot pārveidojumus, kuri atļauti šajā nodaļā, bremžu sistēmai jābūt vai nu oriģinālajai, vai ar homologāciju kā Izvēles Variantam (VO).

Bremžu iekārtas elektroniskais vadības bloks nav reglamentēts, bet tam jābūt pilnīgi savstarpēji apmaināmam ar oriģinālo (t.i., bremžu iekārtai pilnībā jādarbojas, to aizvietojot ar sērijveidā uzstādāmo vadības bloku).

Sensoriem un izpildmehānismiem ieejas daļā un to funkcijām jābūt standarta.

Nav atļauts pievienot nevienu sensoru, pat ja tas paredzēts datu ierakstam.
Vadu kūļus nedrīkst pārveidot.

Bremžu kluču uzliku materiāls nav reglamentēts, ieskaitot tā stiprinājumu (kniedēts, līmēts utt.) ar nosacījumu, ka bremžu berzes virsma netiek palielināta.
Aizsargplāksnes drīkst noņemt vai locīt.

Ja automobilis aprīkots ar bremžu spēka pastiprinātāju, to drīkst atvienot vai aizvietot ar mezglu, kam veikta homolgācija kā Izvēles Variantam (VO).

Tas pats attiecas uz bremžu pretbloķēšanas sistēmu.

Ja bremžu pretbloķēšanas sistēma (ABS) ir atvienota vai noņemta, atļauts lietot mehānisku aizmugures bremžu spēku regulatoru, kuram izgatavotājs veicis homologāciju kā Izvēles Variantam (VO).

Bremžu suportu atverēs atļauts ievietot atsperi, kā arī mainīt suportu blīvējumus un putekļusargus.
Bremžu cauruļvadus drīkst aizvietot ar aviācijas tipa cauruļvadiem.

Drīkst uzstādīt ierīci dubļu noskrāpēšanai no bremžu diskiem un/vai riteņiem.

6.5.1) Stāvbremze:

Mehānisko stāvbremzi drīkst aizstāt ar hidraulisku sistēmu, kurai veikta homologācija N grupā, bet tādā gadījumā ir obligāts diagonālais bremžu kontūrs (X - formā) vai oriģinālā sistēma.

Atļauts mainīt hidrauliskās stāvbremzes sistēmas pozīciju ar nosacījumu, ka tā paliek vietā, kurai homologācija veikta N grupā (uz centrālā tuneļa...).

6.6.
Stūres iekārta

Cauruļvadus, kas savieno stūres pastiprinātāja sūkni ar stūres mehānismu, drīkst aizstāt ar cauruļvadiem, kas atbilst 253-3.2 apakšpunkta nosacījumiem.
6.7
Virsbūve
6.7.1) Ārpuse:

Riteņu dekoratīvajiem diskiem jābūt noņemtiem.

Drīkst uzstādīt galveno lukturu aizsargus ar nosacījumu, ka to vienīgā funkcija ir stiklu aizsegšana un ka tie neietekmē automobiļa aerodinamiku.

Automobiļa apakšdaļas aizsargus drīkst uzstādīt tikai rallijos ar nosacījumu, ka tie patiešām ir aizsargi un neiespaido klīrensu, ir noņemami un paredzēti tikai un vienīgi šādu daļu aizsardzībai: motora, radiatora, balstiekārtas, pārnesumu kārbas, degvielas tvertnes, transmisijas, stūres iekārtas, izplūdes sistēmas, ugunsdzēšanas balonu.

Apakšdaļas aizsargi drīkst būt visā priekšējā bufera apakšējās daļas platumā tikai līdz priekšējo riteņu asij.

Priekšējā un pakaļējā bufera stiprinājumus nedrīkst pārveidot.
Atļauti papildus stiprinājumi (papildus oriģinālajiem stiprinājumiem, kuri jāsaglabā) virsbūves detaļu piestiprināšanai (buferi, spārnu paplatinājumi u.t.t.)

Degvielas tvertnes vāciņam atļauta jebkāda noslēgšanas sistēma.

Atļauts mainīt stikla tīrītāju sukas priekšējam un aizmugures stikliem.

Drīkst demontēt skaņu slāpējošas plastmasas detaļas riteņu arkās. Šīs plastmasas detaļas drīkst nomainīt pret tādas pašas formas alumīnija vai plastmasas elementiem.

Drīkst noņemt plastmasas aizsargelementus, kas uzstādīti virsbūves apakšā (kurus appūš gaisa plūsma).

6.7.2) Iekšpuse:

Priekšējos sēdekļus drīkst atvirzīt atpakaļ, bet ne tālāk par vertikālu plakni, kura iet caur oriģinālā aizmugures sēdekļa priekšējo šķautni.

Ierobežojums attiecībā uz priekšējo sēdekli ir sēdekļa augstums bez pagalvja un, ja pagalvis iekļauts sēdeklī, vistālāk uz aizmuguri atvirzītais pilota plecu punkts.

Pakaļējos sēdekļus drīkst izņemt.

Pakaļējās drošības jostas drīkst izņemt.
6.7.2.1) Ja degvielas tvertne uzstādīta automobiļa bagāžas nodalījumā un pakaļējie sēdekļi ir izņemti, kaīni no degvielas tvertnes jāatdala ugunsdrošai un šķidrumu necaurlaidīgai starpsienai.

Divapjomu virsbūves gadījumā starp degvielas tvertni un salonu drīkst izmantot virsbūves konstrukcijā neiekļautu caurspīdīgu, ugunsdrošu plastmasas starpsienu.

6.7.2.2) Mēraparātu panelis
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Jāsaglabā oriģinālais mēraparātu panelis un centrālā konsole.

6.7.2.3) Durvis – sānu tapsējums:

No durvīm drīkst noņemt skaņas izolācijas materiālu ar nosacījumu, ka tas neizmaina durvju formu.

a) Drīkst noņemt durvju tapsējumu kopā ar sānu aizsardzības stieņiem, lai uzstādītu sānu aizsardzības paneli no kompozītmateriāliem.

Šī paneļa minimālajai konfigurācijai jāatbilst attēlā 255-14 parādītajai.
b) Ja durvju oriģinālā uzbūve nav izmainīta (cauruļu vai pastiprinājumu daļēja vai pilnīga izņemšana), durvju paneļus drīkst izgatavot no vismaz 0,5mm biezas metāla loksnes, no vismaz 1mm bieza oglekļa šķiedru materiāla vai no vismaz 2mm bieza cita viendabīga un nedegoša materiāla.

Augstāk minētie noteikumi attiecas arī uz divdurvju automobiļu tapsējumu zemāk par aizmugurējiem sānu logiem.

Durvju sānu aizsardzības paneļa minimālajam augstumam jābūt no durvju apakšējās malas līdz durvju spraišļa augstākajam punktam.

Elektriskos stiklu pacēlājus drīkst aizstāt ar manuāli darbināmiem.

Atļauts nomainīt ar roku darbināmus stiklu pacēlājus pret elektriskiem.

6.7.2.4) Grīda:

Tepiķi nav reglamentēti, un tos drīkst izņemt.

6.7.2.5) Citi skaņas izolācijas materiāli un tapsējumi:

Citus skaņas izolācijas materiālus, izņemot apakšpunktos 6.7.2.3 (Durvis) un 6.6.2.2 (Mēraparātu panelis) minētos, drīkst noņemt.

6.7.2.6) Apsildes sistēma:

Jāsaglabā oriģinālā apsildes sistēma.

Drīkst demontēt šādas gaisa kondicionēšanas sistēmas detaļas: kondensatoru un palīgventilatoru, šķidruma tvertni, iztvaicētāju un ventilatoru, izplešanās vārstu, kā arī visas caurules, savienojumus, slēdžus, sensorus un izpildmehānismus, kas nepieciešami sistēmas darbībai.

Gaisa kondicionētāja kompresoru atļauts noņemt tikai tad, ja tā piedziņas sistēma ir pilnīgi neatkarīga no jebkuras citas sistēmas. Ja tā nav, gaisa kondicionētāja kompresora noņemšanai jāveic homologācija VO.
Kompresoru drīkst padarīt nestrādājošu.

Ja atsevišķas sastāvdaļas ir kopīgas ar apsildes sistēmu, tās jāsaglabā.

6.7.2.7) Divapjomu automobiļu izņemamo pakaļējo plauktu drīkst izņemt.

6.7.3) Papildus piederumi:

Tādi, kas neietekmē automobiļa uzvedību, piemēram, automobiļa estētiskās īpašības vai iekšējo komfortu uzlabojoši (apgaismojums, apsilde, radio utt.), ir atļauti bez ierobežojumiem.
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Šie piederumi nekādā veidā nedrīkst palielināt motora jaudu vai ietekmēt stūres iekārtu, transmisiju, bremzes vai noturību uz ceļa pat netiešā veidā.

Visām vadības ierīcēm jāsaglabā tās funkcijas, ko paredzējis izgatavotājs.

Tās drīkst pielāgot, lai uzlabotu lietošanas ērtības un sasniedzamību, piemēram, garāka stāvbremzes svira, papildus atloks uz bremžu pedāļa u.t.t.

Atļauts:

1) Tādus mērinstrumentus kā spidometrs utt. drīkst uzstādīti vai nomainīti, un tiem drīkst būt citas funkcijas. Šādi pārveidojumi nedrīkst saistīties ar jebkādu risku. Tomēr spidometru nedrīkst noņemt, ja to neatļauj attiecīgo sacensību papildus noteikumi.

2) Skaņas signālu drīkst nomainīt un/vai uzstādīt papildus skaņas signālu, kas aizsniedzams pasažierim.
Skaņas signāls nav obligāts slēgtos ceļa posmos.

3) Drīkst demontēt stāvbremzes fiksācijas mehānismu, lai panāktu acumirklīgu tās atbrīvošanu (fly-off stāvbremze).

4) Stūres rats nav reglamentēts.
Pretaizdzīšanas ierīci stūres saslēgšanai drīkst padarīt nestrādājošu.

Ātrās noņemšanas mehānismam jāsastāv no stūres rata asij koncentriska atloka dzeltenā krāsā, ko panāk ar anodizāciju vai jebkādu citu noturīgu krāsojumu, un tas jāuzstāda uz stūres statņa aiz stūres rata.

Noņemšanas mehānismam jādarbojas, pavelkot atloku stūres rata ass virzienā.

5) Cimdu nodalījumā un durvīs drīkst ierīkot papildus nodalījumus ar nosacījumu, ka tiek izmantoti oriģinālie paneļi.

6) Drīkst pievienot izolācijas materiālu, lai pasargātu pasažierus vai detaļas no uguns vai karstuma.
6.7.4) Pastiprinājumi

Pastiprinājuma stieņus drīkst uzstādīt ass balstiekārtas stiprinājuma vietās pie virsbūves vai šasijas abās auto garenass pusēs ar nosacījumu, ka tie ir noņemami un ir piestiprināti ar bultskrūvēm.
[image: image6.emf]Attālums starp balstiekārtas stiprinājuma punktu un stieņa stiprinājuma punktu nedrīkst pārsniegt 100 mm, izņemot gadījumu, kad stienis ir šķērsstienis, kas iekļauts homologācijā kopā ar stabilizatoru, vai arī tas ir augšējais stienis, kas piestiprināts Makfersona vai līdzīgai balstiekārtai.
Pēdējā gadījumā maksimālais attālums starp stieņa stiprinājuma punktu un augšējo savienojuma punktu ir 150 mm (skat. attēlus 255-2 un 255-4).

Neskaitot šos punktus, stienis nedrīkst stiprināties pie virsbūves vai mehāniskām daļām.

Ja sērijveidā ražots automobilis aprīkots ar pastiprinājuma stieni, sērijveidā ražoto pastiprinājuma stieni atļauts demontēt vai aizstāt ar stieni, kas atbilst augstāk minētajiem nosacījumiem.

Drīkst pastiprināt automobiļa atsperoto daļu ar nosacījumu, ka izmantotais materiāls ir oriģinālās detaļas formā un kontaktā ar to.

6.7.5) Ja rezerves riteņa oriģinālais novietojums ir slēgts nodalījums un ja šo riteni nomaina pret platāku (skatīt 6.4 apakšpunktu), kuru novieto turpat, tad drīkst izgriezt no riteņa novietnes vāka daļu virsmas, kas atbilst jaunā riteņa izmēriem (attēls 254-2).

6.8
Elektroiekārta
- Akumulatoru baterija:

Marka, ietilpība un akumulatora vadi nav reglamentēti.
Novietojuma vieta un stiprinājuma veids jāsaglabā.
Elektriskā rozete atļauta pasažiera pusē.

- Ģenerators:

Drīkst nomainīt pret jaudīgāku.
Līdzstrāvas ģeneratoru nedrīkst nomainīt pret maiņstrāvas ģeneratoru un otrādi.

- Apgaismes ierīces:

Atļauti ne vairāk kā 6 papildus galvenie lukturi, ieskaitot atbilstošos relejus, ar nosacījumu, ka to pieļauj attiecīgās valsts normatīvie akti.

Ja saglabāti sērijveidā uzstādāmie miglas lukturi, tos uzskata par papildus galvenajiem lukturiem.

Tie nedrīkst būt iebūvēti virsbūvē.
Galvenajiem lukturiem un citām ārējām apgaismes ierīcēm jābūt uzstādītiem pāros.

Oriģinālos galvenos lukturus drīkst padarīt nefunkcionējošus un aizsegt ar līmplēvi.
Tos drīkst nomainīt pret citiem galvenajiem lukturiem saskaņā ar šīs nodaļas prasībām.
Drīkst uzstādīt atpakaļgaitas lukturi ar nosacījumu, ka tas ir izmantojams tikai tad, kad pārnesumu pārslēgšanas svira atrodas atpakaļgaitas pozīcijā, un ka tiek ievērotas policijas prasības šajā jomā.
- Elektroiekārtai drīkst pievienot papildus drošinātājus.

6.9
Degvielas sistēma

Ja automobiļa oriģinālā degvielas tvertne ir aprīkota ar elektrisku degvielas sūkni un filtru tās iekšpusē, izmantojot FT3 1999, FT3.5 vai FT5 tvertni, vai citu tvertni, kurai izgatavotājs veicis homologāciju automobiļa Homologācijas formā, drīkst uzstādīt sūkni un filtru ar identiskiem raksturlielumiem tvertnes ārpusē.
Šīm detaļām jābūt adekvāti aizsargātām.

Drīkst uzstādīt otru degvielas sūkni, bet tam jābūt tikai rezerves sūknim, proti, tas nedrīkst darboties kopā ar atļauto sūkni. Tam jābūt pievienojamam tikai tad, kad automobilis nepārvietojas, un ar mehāniskas ierīces palīdzību, kas atrodas līdzās sūkņiem.

Degvielas iepildes atveres nedrīkst atrasties logu paneļos.

Degvielas cauruļvadi jānomaina pret aviācijas tipa cauruļvadiem, ja izmanto FT3 1999, FT3.5 vai FT5 degvielas tvertni, to uzstādīšanas vietas nav reglamentētas.
Ja izmanto sērijveidā ražotu degvielas tvertni, šādas izmaiņas veicamas pēc izvēles.

Grīdā atļauts izurbt 2 atveres (maksimālais diametrs 60mm vai ekvivalenta laukuma atvere), kuru vienīgā funkcija ir ļaut ierīkot cauruļvadus degvielas tvertnes uzpildīšanai/iztukšošanai.

Degvielas tvertņu kopējais tilpums nedrīkst pārsniegt N grupas Homologācijas formas 401d apakšpunktā norādīto, izņemot rallijus, ja auto aprīkots ar FT3 1999, FT3.5 vai FT5 degvielas tvertnēm.
Šādā gadījumā degvielas tvertņu kopējais tilpums nedrīkst pārsniegt norādītos ierobežojumus atkarībā no motora darba tilpuma:

līdz 700 cm3
60 litri

virs 700 cm3 un līdz 1000 cm3
70 litri

virs 1000 cm3 un līdz 1400 cm3
80 litri

virs 1400 cm3
95 litri

Divapjomu automobiļos, kam homologācija veikta, sākot ar 01.01.1998., un kuriem degvielas tvertne uzstādīta bagāžas nodalījumā, ap degvielas tvertni un tās iepildes atverēm jābūt uzstādītam ugunsdrošam un šķidrumu necaurlaidīgam konteineram.

Trīsapjomu automobiļos, kam homologācija veikta, sākot ar 01.01.1998, kabīni no degvielas tvertnes jāatdala ugunsizturīgai un šķidrumu necaurlaidīgai starpsienai.

Tomēr divapjomu automobiļos ieteicama ugunsdroša un šķidrumu necaurlaidīga konteinera lietošana starpsienas vietā.

6.10
Domkrats un riteņu pneimoatslēga
Domkrata atbalsta vietas drīkst pastiprināt, pārcelt un palielināt to skaitu. Šie pārveidojumi attiecas vienīgi uz domkrata atbalsta vietām.
Domkrats ir darbināms tikai ar roku (to dara pilots vai stūrmanis), t.i., neizmantojot sistēmu, kas aprīkota ar hidraulisku, pneimatisku vai elektrisku enerģijas avotu.

Riteņu pneimoatslēga nedrīkst vienlaicīgi skrūvēt vairāk kā vienu uzgriezni.

6.11
Drošības karkass

Jebkura automobiļa ar cilindru koriģēto tilpumu lielāku par 2000 cm3, kuram homologācija veikta pēc 01.01.2006., drošības karkasam jābūt ar NAF homologāciju vai sertifikāciju vai FIA homologāciju.

7.PANTS:
AUTOMOBIĻI AR CILINDRU KORIĢĒTO TILPUMU LIELĀKU PAR 2L

Turpmākie punkti attiecas tikai uz rallija automobiļiem ar cilindru koriģēto tilpumu lielāku par 2 litriem un papildina iepriekšējos punktus.
Jebkādu pretrunu gadījumā starp turpmākajiem un iepriekšējiem punktiem (1. līdz 6.) zemāk dotie punkti ir noteicoši attiecībā uz vieglajiem automobiļiem ar cilindru koriģēto tilpumu lielāku par 2 litriem.
7.1
Minimālā masa (tikai automobiļu ar četriem velkošajiem riteņiem)
a) Tikai rallijos un vieglajiem automobiļiem, kuriem homologācijas veikta pēc 01.01.2006., ir noteikta minimālā masa 1350kg ar šādiem nosacījumiem:

- tā ir vieglā automobiļa reālā masa bez braucējiem un viņu ekipējuma un ar ne vairāk kā vienu rezerves riteni;

- ja vieglajā automobilī tiek vesti divi rezerves riteņi, otrais rezerves ritenis pirms svēršanas jāizņem.

Nevienā brīdī visu sacensību laiku vieglais automobilis nedrīkst svērt mazāk nekā paredzētā minimālā masa.
Gadījumā, ja svēršanas procesā rodas domstarpības, tiek izņemts pilnīgi viss pilota un stūrmaņa ekipējums; tas ietver arī ķiveri, bet austiņas, kas nav iestrādātas ķiverē, var palikt automobilī.
Šaubu gadījumā, un izņemot rallijus, Tehniskie komisāri drīkst iztukšot tvertnes, kas satur patērējamos šķidrumus, lai pārbaudītu masu.
Balasta lietošana ir atļauta, ievērojot Vispārīgo priekšrakstu 252-2.2.apakšpunkta nosacījumus.

b) Tikai rallijos vieglās automašīnas minimālā masa (ievērojot 7.1.a apakšpunktā dotos nosacījumus) ar apkalpi (pilots + stūrmanis + pilns pilota un stūrmaņa ekipējums) ir: 7.1.a apakšpunktā definētā minimālā masa + 150kg.
7.2
Motors

7.2.1) Spararats

Atļauts izmantot motora spararatu, kam veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.

7.2.2) Dzesēšanas sistēma

Atļauts izmantot cauruļvadus, dzesēšanas radiatoru un ventilatoru(-s), kam veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.

7.2.3) Datu reģistrācija

Atļauta datu reģistrācijas sistēma, pat ja sērijveidā ražots automobilis ar tādu nav aprīkots.

Tai jābūt pievienotai tikai pie:

- sērijveidā uzstādāmajiem sensoriem

- pie šādiem sensoriem, kurus atļauts pievienot: ūdens temperatūras, eļļas temperatūras, eļļas spiediena un kloķvārpstas apgriezienu.

Jebkāda datu apmaiņa ar automobili citādi kā ar kabeļu vai viedkartes palīdzību ir aizliegta.

7.2.4) „Anti-lag” sistēma

Slēdzi un vadu kūli drīkst pievienot tikai ar mērķi iedarbināt „anti-lag” sistēmu.
7.2.5) Sistēma starpdzesētāja apsmidzināšanai ar ūdeni
Iespējams izmantot šādu sistēmu, kurai veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.

7.2.6) Turbokompresors
Iespējams izmantot turbokompresoru, kuram veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.

7.3
Transmisija

7.3.1) Sajūgs

Atļauts izmantot sajūga mehānisma spiediena plati, kā arī vadības ierīces, kam veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.

7.3.2) Pārnesumu kārbas vadība

Atļauts izmantot vadību, kam veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.

7.3.3) Priekšējais un pakaļējais diferenciālis

Atļauti tikai mehāniska tipa ierobežotas slīdes diferenciāļi ar platēm.

Mehāniska tipa ierobežotas slīdes diferenciāļiem ar platēm:

- jābūt vai nu no sērijveidā ražota modeļa,
- vai tādiem, kam veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.
Mehānisks ierobežotas slīdes diferenciālis ir jebkāda sistēma, kas darbojas tikai mehāniski, proti, bez hidrauliskas vai elektriskas sistēmas palīdzības.

Viskozais sajūgs netiek uzskatīts par mehānisku sistēmu.

Jebkāds diferenciālis ar elektronisku vadību ir aizliegts.

Plašu skaits un tips nav reglamentēts.
7.3.4) Eļļošana

Pārnesumu kārba un diferenciālis: papildus eļļošanas un eļļas dzesēšanas ierīce ir atļauta ar nosacījumu, ka tai veikta homologācija kā Izvēles Variantam (VO).

7.4
Balstiekārta

7.4.1) Balstiekārtas augšējā plāksne

Atļauts izmantot balstiekārtas augšējās plāksnes, kam veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.

7.4.2) Stabilizatori

Atļauts izmantot tādus stabilizatoru diametrus, kam veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.

7.5
Bremzes

7.5.1) Bremžu diski

Atļauts izmantot bremžu diskus, kuriem veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.

7.5.2) Bremžu suporti

Atļauts izmantot bremžu suportus, kuriem veikta homologācija N grupas Izvēles Variantā.
7.5.3) Bremžu dzesēšana

Iespējams izmantot bremžu dzesēšanas kanālus, kuriem veikta homologācija kā N grupas Izvēles Variantam.
7.6
Diski un riepas

Nokomplektēts ritenis (kā arī grambas) nav reglamentēts ar nosacījumu, ka tas ietilpst oriģinālajā virsbūvē; tas nozīmē, ka virsbūvei jānosedz nokomplektēta riteņa augšējā daļa virs riteņa rumbas, mērot vertikāli.

Riteņu stiprinājumu ar skrūvēm drīkst aizstāt ar stiprinājumu ar tapām un uzgriežņiem.

Aizliegts izmantot motocikliem paredzētas riepas.

Diskiem obligāti jābūt izgatavotiem no lieta materiāla vai no presētas tērauda loksnes.
* Rallijos pa zemes ceļiem maksimālais disku izmērs ir 7” x 15”.
Ja diski nav izgatavoti no lieta alumīnija sakausējuma, 6.5” x 15” vai 7” x 15” diska minimālā masa ir 8.6kg.
* Ja precizēts sacensību Papildus noteikumos (tādu kā sniega ralliji), maksimālais disku izmērs ir 5,5’’ x 16’’.

* Rallijos pa asfaltu maksimālais disku izmērs ir 8’’ x 18’’, šo 8” x 18” disku materiāls nav reglamentēts (ar nosacījumu, ka tas ir liets), un 8” x 18” diska minimālā masa ir 8.9kg.
Pie riteņiem stiprināti gaisa novadītāji ir aizliegti.
7.7
Stūres iekārta
Stūres pastiprinātāja eļļas radiators ir atļauts ar nosacījumu, ka tam veikta homologācija kā Izvēles Variantam.

7.8
Pakaļējie logi
Ja automobilim ir 4 vai 5 durvis, pakaļējo logu pacelšanas mehānismus drīkst aizstāt ar ierīci, kas noslēdz pakaļējos logus aizvērtā stāvoklī.
SĀKOT AR 01.01.2012. ATTIECINĀMĀS IZMAIŅAS
FIA Sporta/Tehniskais departaments
1 / 8
11.11.2010.

